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काय�कार� सारांश 

प�रचय 

सड़क प�रवहन और राजमाग� मं�ालय (MORTH), भारत सरकार ने भारतीय 

रा���य राजमाग� �ा�धकरण (NHAI) के मा!यम से सड़क "वकास प�रयोजना क$ 

एक छतर� योजना "भारतमाला प�रयोजना" का �(ताव )दया है। 

रा���य हाइवे, औ.यो�गक "वकास /नगम 0ल0मटेड (NHIDCL) और रा4य लोक 

/नमा�ण "वभाग (PWD) क$ अनमुा/नत लागत 5,35,000 करोड़ :पये है। 

यह NHDP के बाद देश म= दसूर� सबसे बड़ी राजमाग� /नमा�ण प�रयोजना है, जहा ं

देश भर म= लगभग 50,000 ?कलोमीटर सड़क@ का लAय रखा गया है। 

 

प�रयोजना का �ववरण 

�(ता"वत राजमाग� गया-जहानाबाद 25.008958°N और 84.990754°E क$ िजला 

सीमा पर ि(थत गांव "0शवरमपरु" से शLु होता है और रामनगर पर समाMत होता 

है जो SH-78 सड़क 25.446056°N और 85.209556°E को जहानाबाद, पटना से 

गुजरत ेहुए जोड़ता है।  

वत�मान �रपोट� का दायरा पकेैज 7 (CH 55+002 से CH 109+328) तक सी0मत 

है। 

यह एक ह�रत Oे� संरेखण है, और 4-लेन के 0लए �(ता"वत है। प�रयोजना 

राजमाग� क$ �(ता"वत लंबाई लगभग 54.325 ?कलोमीटर है। 

यह सड़क Qबहार रा4य के मखदमुपरु, काको, घोसी, मोदनगंज, धन:आ, फतुहा, करई 

परशरुाम जैसे महUवपणू� गांव@ / क(ब@ के मा!यम से जहानाबाद, पटना और नालंदा 

िजल@ से होकर गुजरती है। 

 



प�रयोजना क� मु�य �वशेषताएं: 

�माकं परैामीटर/म#ेु �ववरण 

1 लंबाई (?कमी) 54.325 

2 कुल अ�धW)हत भ0ूम (हेXटेयर) 341.66 

3 सरकार� भ0ूम (हेXटेयर) 28.77 

4 /नजी भ0ूम (हेXटेयर) 309.89 

5 वन भ0ूम (हेXटेयर)* 3 ha. 

6 वन(प/तय@ या जीव@/वZयजीव 

अभयार[य@ क$ संर\Oत/महUवपणू� 

या संवेदनशील �जा/तय@ के 

अंतग�त Oे� 

संरेखण ?कसी वZय जीव 

अ]यार[य, संर\Oत Oे� और इसके 

पया�वरण संवेदनशील Oे� से नह� ं

गुजरता है। 

7 पेड़@ क$ सं^या 1100 

8 जल /नकाय@ के अंतग�त Oे� 

(हेXटेयर)* 
3.5 

9 �(ता"वत संरेखण के कारण 

�भा"वत होने वाल� संरचना क$ 

सं^या 

25 

10 प�रवार@ क$ सं^या 27 

11 /नमा�ण क$ जाने वाल� संरचना क$ 

सं^या 

i. �मखु पलु (03) 

ii. छोटे पलु (44) 

iii. वाहन अंडरपास (04) 

iv. एलवीयपूी (03) 

iv. एसवीयपूी (02) 

vi.इंटरच=ज/`लाईओवर (02) 

vii. आरओबी (01) 



viii. बॉXस कcवd�स (88) 

12 कुल पानी क$ आवeयकता 12777.587 ?कलो ल�टर /)दन ।  

सतह� fोत@ से पानी /नकाला 

जाएगा। सOम �ा�धकार� से 

अनमु/त �ाMत करने के बाद 0श"वर 

(थल के 0लए भजूल का सार 

/नकाला जाएगा। 

12 आरओडgcय ू आवeयकता के अनसुार 60 मी , 4 

लेन hयलू कै�रज वे कॉिZफगरेशन 

के साथ परू� तरह से /नयंQ�त 

हाईवे। 

14 /नमा�ण सामWी कोस� ए$ीगेट ('य)ूबक मी) – 
161815 
फाइन ए$ीगेट ('य)ूबक मी) - 
51622 
सीम0ट (टन) - 28693 
1ट�ल (टन) – 12906.48 

)बटुमेन (टन) – 19721.64 

)बटुमेन इम3शन (टन) – 1081.36 

15 कनेिXट"वट� उUतर-Qबहार से द\Oण Qबहार और 

दरूदराज के Oे�@ और �मखु शहर@ 

से जुड़गेी 

16 प�रयोजना लागत (करोड़ म=) 1075.41 

 

 

 



टेबल बेसलाइन पया�वरणीय ि1थ6त 
Attribute बेसलाइन ि1थ6त 

वाय ुगणुव7ता क� 
6नगरानी 

 

प�रवेशी वाय ु गुणवUता /नगरानी से पता चलता है ?क 5 

AQQ /नगरानी (टेशन@ के 0लए ?क PM10 के Zयनूतम संक= kण 

वाले मॉ/नट�रगं (टेशन म=  60.82 µg / m3 (AAQ1-रैली CH 

55+000) और म= अ�धकतम 83.24 µg / m3 (AAQ3- मोह�दपुर 

CH  80+300) के बीच पाई गई। 

PM2.5 के प�रणाम से पता चलता है ?क पर 25.41µg /m3 

(AAQ4- सादीपुर - CH 92+400) क$ Zयनूतम एकाWता जब?क म= 

अ�धकतम 51.03µg / m3 (AAQ3- मोह�दपुर CH 80+300) क$ 

एकाWता पाई गई थी। 

गैसीय �दषूक SO2 और NOx 80 µg/m3 क$ /नधा��रत CPCB 

सीमा के भीतर थे।सभी (टेशन@ पर आवासीय और Wामीण Oे�@ के 

0लए SO2 क$ Zयनूतम और अ�धकतम साkंता म= 5.42 µg/m3 

(AAQ1-रैली CH 55+000) और म= mमशः 11.78 µg/ m3 

(AAQ3- मोह�दपुर CH 80+300) पाई गई। 

NOx क$ Zयनूतम और अ�धकतम सांkता 8.09µg/ m3 (AAQ4- 

सादीपुर - CH 92+400) क$ Zयनूतम एकाWता जब?क म= 

अ�धकतम 17.98µg / m3 (AAQ3- मोह�दपुर CH 80+300) क$ 

एकाWता पाई गई थी। 
शोर का 1तर 

 
5  (थान@ पर !व/न क$ /नगरानी क$ गई। /नगरानी काय�mम 

के प�रणाम@ ने संकेत )दया ?क शोर के )दन और रात दोन@ 

समय के (तर NAAQS क$ /नधा��रत सीमा के भीतर थे और 



पीएम (तर म= मामलू� व"ृp हुई, कुछ (थान@ पर वाहन घनUव 

म= व"ृp के कारण /नगरानी क$ गई । 
 

पानी क� गणुव7ता 
 

5 भजूल नमनू@ का "वeलेषण ?कया गया और /न�कष� /नकाला 

गया ?क:सभी fोत@ से भजूल पीने के �योजन@ के 0लए उपयXुत 

रहता है Xय@?क सभी घटक भारतीय मानक IS: 10500 .वारा 

�दUत पेय जल मानक@ .वारा /नधा��रत सीमा के भीतर हq। 
 
8म9ी क� गुणव7ता 
 

पहचाने गए (थान@ से एक�?कए गए नमनेू संकेत करते हq ?क 0मrी 

रेतीले �कार क$ है और पीएच मान 6.78 से 7.80 के बीच है। 

,िजससे पता चलता है ?क 0मrी �कृ/त म= Oार�य है। एकQ�त 0मrी 

के नमनू@ म= चालकता 254-541 µmhos/cm के बीच है।जल 

धारण Oमता 18.3 से 28.6 % के बीच है। मौजूद सभी भार� 

धातुओं म= मqगनीज अUय�धक �भावी था और 36.25 से 

136.5 mg / kg  के बीच है। 

पा�रि1थ6त क� और 
जैव�व�वधता अ!ययन Oे� म= कोई पा�रि(थ/तक Lप से संवेदनशील Oे� मौजूद 

नह�ं हq। 

 

 

<7या8शत पया�वरणीय <भाव और शमन उपाय 

• ह�ट आइलqड �भाव के कारण Oे� क$ सAूम जलवाय ु म= मामलू� बदलाव क$ 

उwमीद है। 

• /नमा�ण ग/त"व�धय@ के दौरान पीएम (तर म= मामलू� व"ृp होगी, जो /नमा�ण 

ग/त"व�धय@ के समाMत होने के बाद ?फर से /नधा��रत सीमा के भीतर होगी। 

• सड़क के /नमा�ण के बाद वाहन घनUव म= व"ृp के कारण Oे� म= !व/न (तर म= 

मामलू� व"ृp होने क$ संभावना है। 



• /नमा�ण सामWी, तेल, Wीस, xधन और प=ट आ)द के फैलने के कारण जल /नकाय@ 

म= संदषूण हो सकता है। यह उन (थान@ के मामले म= अ�धक �मखु होगा जहा ं

प�रयोजना सड़क न)दय@, नहर@, नाले आ)द को पार करती है। शमन उपाय@ क$ 

योजना बनाई गई है ता?क इन जलाशय@ को द"ूषत होने से बचाया जा सके। 

• इस प�रयोजना के 0लए वन भ0ूम के yयपवत�न क$ प�रकcपना क$ गई है। 

इस0लए, वन (संरOण) अ�ध/नयम, 1980 के दायरे म= वन मंजरू� आवeयक है। वन 

मंजूर� के आवेदन क$ �?mया चल रह� है। शमन उपाय के Lप म= पया�Mत �/तपरूक 

वनरोपण क$ योजना बनाई गई है। प�रयोजना सड़क ?कसी भी संर\Oत Oे� को 

पार नह� ंकरती है। चूं?क प�रयोजना सड़क एक Wीन फ$cड प�रयोजना है, इस0लए 

भ0ूम का अ�धWहण आवeयक होगा। 

• �(ता"वत प�रयोजना के /नमा�ण के दौरान, प�रयोजना सड़क के 0लए कट और 

भराव और प�रयोजना से संबं�धत संरचनाओं के /नमा�ण आ)द के कारण (थलाकृ/त 

म= मामलू� बदलाव हो सकता है। 

• सामWी संचालन के 0लए /नमा�ण याड� का �ावधान भी मौजूदा (थलाकृ/त को 

बदल देगा। 

 

�वक3प? का �व@लेषण (<ौBयोCगक� और साइट) 

"वकcप@ का "व(ततृ "वeलेषण प�रयोजना के साथ और उसके Qबना दोन@ को 

!यान म= रखते हुए ?कया गया है। सभी "वकcप@ का तुलनाUमक "वeलेषण भी 

?कया गया है। सड़क के �(ता"वत "वकास से Oे� के आ�थ�क मcूय पर 

सकाराUमक �भाव पड़ने क$ संभावना है। हालां?क, कुछ पया�वरण और सामािजक 

मzेु हq िजZह= सतत "वकास के 0लए कम करने क$ आवeयकता है। 

 
तीन "वकcप अ!ययन ?कये गए थे और पहला सबसे उपयXुत पाया गया। 



 

पया�वरण 6नगरानी काय��म 

�(ता"वत प�रयोजना के संचालन के दौरान पया�वरण क$ ि(थ/त का आकलन करने 

के 0लए महUवपणू� और महUवपणू� पया�वरणीय मापदंड@ क$ /नय0मत /नगरानी बहुत 

महUवपणू� है। आधारभतू ि(थ/तय@ के {ान के साथ, /नगरानी काय�mम प�रयोजना 

के संचालन के कारण पया�वरणीय प�रि(थ/तय@ म= ?कसी भी �गरावट के 0लए एक 

संकेतक के Lप म= काय� कर सकता है और पया�वरण क$ सरुOा के 0लए समय पर 

उपयXुत शमन कदम उठाए जा सकते हq। /नगरानी �दषूण के /नयं�ण क$ तरह ह� 

महUवपणू� है Xय@?क /नयं�ण उपाय@ क$ �भावशीलता केवल /नगरानी .वारा ह� 

/नधा��रत क$ जा सकती है। 

 

अ6त�र'त अEययन 

प�रयोजना के 0लए साव�ज/नक परामश�, जो}खम मcूयाकंन और सामािजक �भाव 

आकलन/ R&R काय� योजनाओं स)हत "व0भZन अ/त�रXत अ!ययन ?कए गए हq। 

साव�ज/नक परामश� एक सतत �?mया है और परेू �ोजेXट रोड म= सभी चरण@ म= 

?कया गया है। �भा"वत प�रवार@ के "वचार@ को दज� करने के 0लए और सामािजक 

�भाव आकलन �रपोट� म= शा0मल ?कया गया है। 

 

प�रयोजना के लाभ 

प�रयोजना के अनेको लाभ हq। यह NH-2 से NH-57 और उUतर-Qबहार से द\Oण 

Qबहार क$ दरू� और या�ा के समय को काफ$ हद तक कम कर देगा और दरूदराज 

के Oे�@ और �मखु शहर@ को कनेिXट"वट� �दान करेगा। प�रयोजना इन Oे�@ के 

"वकास पर जोर देती है और उZह= संसाधन@ के साथ उपलgध कराती है। और अZय 



दरू(थ Oे� संरेखण पर पड़ते हq। बेहतर कनेिXट"वट� के अलावा, यह सम"प�त 

प�रयोजना Oे� म= आने वाले गांव@/क(ब@ क$ आ�थ�क ि(थ/त को भी बढ़ावा देगा। 

 

पया�वरण <बंधन योजना (ईएमपी) 

प�रयोजना के /नमा�ण चरण, काया�Zवयन और पय�वेOण िजwमेदा�रय@ के दौरान 

�(ता"वत उपाय@ के काया�Zवयन को स/ुनिeचत करने के 0लए प�रयोजना "व0श�ट 

पया�वरण �बंधन योजना तैयार क$ गई है। /नमा�ण के दौरान पया�वरण �बंधन क$ 

लागत को ईएमपी म= दशा�या गया है। प�रयोजना के �भाव@ और उसके बारे म= 

सझुाई गई �बंधन योजना को अ!याय म= संOे"पत ?कया गया है। 

पया�वरण �बंधन योजना (ईएमपी) को पया�वरण और सामािजक-आ�थ�क पहलओंु 

पर "व0भZन /नयामक आवeयकताओं के ढांच े के भीतर �डजाइन ?कया गया है, 

िजसका लAय /नwन0ल}खत है: 

• देशी वन(प/तय@ और जीव@, य)द कोई हो, को कम से कम �भा"वत हो। 

• वाय,ु जल, 0मrी और !व/न �दषूण, य)द कोई हो, को रोकना और कम करना। 

• सामािजक-आ�थ�क "वकास को बढ़ावा देना। 

इस0लए, पया�वरण �बंधन योजना (ईएमपी) म= /नwन0ल}खत मु̂ य घटक शा0मल 

ह@गे: 

• संभा"वत �भाव@ (सकाराUमक या नकाराUमक), पया�वरणीय शमन उपाय@, 

काया�Zवयन अनसुचूी और /नगरानी योजनाओं को एक$कृत करना। 

• प�रयोजना "वकास के �Uयेक चरण से जुड़ े संभा"वत पया�वरणीय �भाव@ और 

�(ता"वत �बंधन का वण�न करना। 

• (वीकाय� मानक@ के भीतर पया�वरणीय �भाव@ को /नयंQ�त करने के 0लए, और 

प�रयोजना के /नमा�ण और बाद के प�रचालन चरण@ के दौरान समदुाय और 

संभा"वत जो}खम@ के काय�बल पर संभा"वत �भाव को कम करने के 0लए। 



6नGकष� 

ईआईए अ!ययन और प�रयोजना के 0लए ?कए गए सव�Oण@ के आधार पर, यह 

सरु\Oत Lप से /न�कष� /नकाला जा सकता है ?क संबं�धत संभा"वत �/तकूल 

पया�वरणीय �भाव@ को ईआईए �रपोट� म= बताए गए उपाय@ के पया�Mत काया�Zवयन 

.वारा (वीकाय� (तर तक कम ?कया जा सकता है। पया�वरण बजट म= सझुाई गई 

पया�वरणीय शमन और /नगरानी आवeयकताओं, और उनक$ संबp लागत@ को कवर 

करने के 0लए प�रयोजना म= पया�Mत �ावधान ?कए जाएंगे। �(ता"वत प�रयोजना से 

सड़क दOता म= सधुार होगा और आ�थ�क "वकास होगा। वाय ु और !व/न क$ 

गुणवUता के संदभ� म=, प�रयोजना जनसं^या के संभा"वत जो}खम (तर@ म= काफ$ 

सधुार लाएगी। 
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	The project area is mainly passes through the village settlement and urban patches on a plain terrain.
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	The terrain of the alignment area is mainly plain and rolling area.
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	Fly-Over/Interchange
	At the starting of the Project road, a Trumpet Interchange has been proposed followed with Fly-Overs which are crossing the National/State Highways. The details are given below:
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	Truck lay byes Location
	There are 1 no.s Truck Lay Byes in the project stretch whose details are given below
	Viaduct
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	TRAFFIC PROJECTION
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	Classified Volume Count (CVC) Survey
	Origin-Destination and commodity movement surveys
	Axle load spectrum survey
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	Truck terminal surveys
	2.4.1 Classified volume count surveys
	The objective of classified traffic volume count survey is to estimate traffic intensity on the project road. Seven days classified volume count survey has been carried out at locations given in table below:
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	The project corridor passes through approx. 50 villages of Jehanabad, Patna, and Nalanda district of Bihar.
	3.6.1 Population
	As per Census 2011, Bihar has a population of 10.40 Cr. which has increased by 2.11 Cr. (as per 2001 census) of which male and female population are 5.42 Cr. and 4.98 Cr. respectively. The Jehanabad district decadal population growth is 21.46%, Patna ...
	Table 3.21: Percentage Decadal Variation in Population for State and Districts: 2001 - 2011
	3.6.1.1 Population Density
	The density of Bihar state in the current decade is 2863 per sq mile. Bihar is a State of India with population of Approximate 10.41 Crores. The population of Bihar state is 104,099,452. The density of Bihar state is 1,106 per sq km.
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	3.6.4 Work Participation Rate
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	Table 3.25: Workforce participation Rate
	Nalanda district recorded highest work participation rate of 36.33 percent and occupies top position in the other Districts. Women's work participation in Nalanda district is 24.77 percent more than women's work participation in other districts.
	3.6.5 Employment Pattern
	The Census 2011 further classifies the workers (both main and marginal) into four classifications namely cultivators, agricultural laborers, household industries and other workers. The four-fold classification revealed that there was a declining share...
	Table 3.26: Employment Pattern of Main+ Marginal Worker in Bihar
	3.6.6 Demographic Profile of the Project Influence Area
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	Impacts:
	Loss of ground water table due to withdrawal of ground water for construction.
	Increase of surface run-off due to more paved road surface.
	Mitigation Measures:
	Detailed hydrological survey will be conducted and adequate drainage facilities provided to discharge the run-off to existing catchments area.
	Provision of recharge pits, in the design to recharge ground water, in the urban area.
	Longitudinal road-side drains on both sides of the highway and out fall should be nearby culverts/ bridges on nalas/ rivers/ drains.
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